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Движители различных конструкций имеют свои пределы прохо-

димости. Максимальная высота преодолеваемого препятствия полнопри-

водной машины 44 не превышает половины радиуса колеса 
2

r
h  . Для 

движителя 88 высота h  r. Для обычных грузовых машин h  0,75r. Та-

ким образом, можно считать, что для колёсных движителей пределом про-

ходимости является 

1rh =  

Колесо теряет проходимость также и при буксовании, когда 

к
PNf  , 

где PK − окружная крутящая сила. 

Для колесно−шагающего устройства эти же показатели пределов про-

ходимости выше. За счёт того, что оно перешагивает препятствия, значение h/r 

для него может быть больше или равно 1, что повышает предел проходимости. 

Отсутствие обода заведомо исключается процесс буксования на месте. 

Предел проходимости колёсных движителей на склонах наступает 

при пр и пр − предельных углов поперечной и продольной устойчивости: 
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tg ==   

где a, b – координаты центра тяжести машины, B – расстояние между осями 

колёс. Известно, что проходимость ведущего колеса выше проходимости ве-

домого колеса. Для повышения проходимости машины все колёса делают 

ведущими. На ведущее колесо (рис.) действует крутящий момент, равный 

r
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М = . 

На ведомое колесо действует: 

,Н
к

Р
к

М =  

где РК = РО; Н  (r – h), РО − окружная крутящая сила колеса. 
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Рис. Ведущее колесо (а), ведомое колесо (б). 

Ведомое колесо сильно деформирует грунт, поэтому путь ведуще-

го колеса меньше пути ведомого колеса на величину смятия грунта. 

Следовательно, коэффициенты рельефности соответственно равны 
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причём 
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То есть коэффициент проходимости ведущего колеса больше ко-

эффициента проходимости ведомого колеса, или 
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